fruck en Iractorpuiling Wierden

Nieuwsbrief Truck - en Tractor Pulling Wierden.
Uitgave: november 2009 - 2 ©jaargang nr. 2.

Afgelopen weekend zijn de TV uitzendingen, van het
Tractor Pulling Seizoen 2009 van start gegaan.
Aangezien hemelvaartsdag dit jaar laat viel, was onze
wedstrijd als tweede aan de beurt. Deze zal
aankomende zondag 15 november om 20:00
uitgezonden worden op RTL 7. Over herhalingen is op
dit moment nog niets bekend. Wel is het mogelijk om
op uitzending gemist via internet de uitzending te
bekijken. www.rtl.nl/service/gemist/home/

Voor het wedstrijdverslag van de o.a. de wedstrijd in
Wierden verwijs ik u door naar het magazine van de

: NTTO. Meer hierover kunt u terug vinden op de

gelijknamige internetsite. Een bezoekje hieraan is aan
te raden, omdat deze afgelopen najaar volledig
vernieuwd is en ik moet zeggen dat het er gelikt
uitziet.

Het was de bedoeling om dit jaar af te reizen naar
Engeland, met “the Judge” maar iv.m. budget
problemen van de organisatie is dit helaas niet
doorgegaan, dus een beleving van Tractorpulling uit
het buitenland houdt u nog van ons tegoed.

Wel in deze nieuwsbrief een kijkje achter de schermen
en dan vooral onze vrijwilligers. Op de middenpagina
een fotoreportage van de run van de European maid.
Voor dit geplaagde team helaas met enorme schade,
maar wel spectaculair. Een filmpje hiervan is te vinden
op www.tractorpullingwierden.nl. Ook hebben we voor
deze uitgaven weer een bijdrage ontvangen van “the
Judge”.

Wierden 2009.

Afgelopen hemelvaartsdag was het de 30° keer dat
er een Tractorpuling wedstrijd in  Wierden
georganiseerd werd. Aangezien zo'n 6° lustrum
natuurlijk iets specials is hebben we hier natuurlijk
extra aandacht aan besteed. Onder andere door een
extra dikke uitgave van ons programmablad, waarin
we vooral terugblikten in de tijd. Onze bezoekers en
genodigden ontvingen deze samen met een speciale
jubileum pen. Op veler verzoek hadden we dit jaar een
aantal trucks voor de sleepwagen staan. En als
afsluiter mocht een puller uit de beginjaren van de
sport nog een keer laten zien wat hij kon. Helaas ging
dat niet helemaal goed want de machine raakte al snel
buiten de baan.

Maar tijdens de voorbereiding was het helaas geen
feest, want we hadden grote problemen met een van
onze cruciale toeleveranciers. Maar we hebben alles
toch nog in goede banen kunnen leiden, zodat de
wedstrijd niet in gevaar kwam. Helaas werden we in
de week zelf wederom geconfronteerd met het tot
twee maal weghalen van de bewegwijzeringborden
door Rijkswaterstaat, met als gevolg dat deelnemers
en het publiek de v.d. Bosch Arena moeilijk konden
vinden. Dit ondanks dat we elk jaar keurig een
vergunning hebben, blijft dit een plaaggeest.

Ondanks de aanloopproblemen hebben we een goede
wedstrijd gehad, met de nodige spectaculaire
momenten. Mede geholpen door het goede weer,
waren er ook een groot aantal bezoekers op ons
evenement afgekomen. Voor onze bezoekers hadden
we ook een jubileum prijsvraag. Agnes bekend van
boer zoekt vrouw heeft naast het uitreiken van de
bekers aan de winnaars, aan het einde van de middag
ook de winnaars bekent gemaakt van de prijsvraag.
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Wij danken onze sponsor en:
Aannemersbedrijf ter Horst — Almelo
Combi Terminal Twente — Hengelo
Loonbedrijf Dekker — Vriezenveen
Expert Doornenbal — Nijverdal
Drukkerij Aurora — Almelo
Grolsch - Enschede

Grobben containers — Almelo
Holiday Licht en Geluid — Wierden
M. Niemeijer — Vriezenveen

Nijwa groep — Rijssen

Ricks Flowers — Wierden
Schipper — Almelo

Slaat — Westerhaar

Teunis — Rijssen

V.d. Bosch Beton — Almelo
Webprodie — Wierden

Slootsmid — Goor

Eurol Smeermiddelen — Nijverdal
For Farmers — Lochem
Schuitemaker — Rijssen
Straalbedrijf Wierden — Wierden
Bredenoord — Apeldoorn

RMS Betonvloeren — Hoge Hexel
Looms — Almelo

Bouwbedrijf Nijhuis — Rijssen
Levers ter Braak — Almelo
Machinefabriek Bos — kampen
OBD tuning — Sint Jansklooster
Autobedrijf Lenferink — Almelo
Uniq Sandwiches — Losser

De winnaar ging naar huis
met een schaalmodel van
de Intertechno Lambada.

Voor de deelnemers
hadden we dit jaar ook een
aantal bijzondere prijzen, te
weten schaalmodellen van
landbouwvoertuigen. En
schaalmodellen van V8
motoren  waaronder de
bekende Chrysler Hemi.
Een aantal items zijn
beschikbaar gesteld door
onze sponsoren, te weten
Eurol te Nijverdal, Uniq
Sandwiches te Losser en
Slootsmid te Goor.

Voor de kinderen hadden
we dit jaar een tweetal
springkussen staan en
zorgde een clown voor
vermaak met het vouwen
van luchtballonnen en het
sminken van gezichtjes.
De animo hiervoor was
groot, vandaar dit we dat
volgend jaar op gelijke
manier gaan invullen.
Want we zijn op dit
moment al weer druk
bezig met de
voorbereidingen. In de maand november is de organisatoren
vergadering van de NTTO en zitten we samen aan tafel met een aantal
organisatoren van evenementen in Wierden en omstreken om te kijken
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of we nog iets van elkaar kunnen leren.

Hemelvaartsdag valt in 2010 op een ongelukkige datum, vandaar dat ik die hier ook maar niet ga noemen. We gaan in ieder geval
voor een geslaagd evenement en hopen daarbij een aantal demo’s uit het buitenland te mogen laten zien.

Tractor Pulling, ‘Worlds most Powerfull Motorsport!”

In de diesel klassen bedreven met sterk gemodificeerde tractoren die ooit standaard de fabriek verlieten en nu met vermogens van
over de 2.000pk en met alternatieve brandstoffen zelfs meer dan 4.000pk. Of de volledig zelf gebouwde vrije klasse machines met
een diversiteit aan motoren, van vliegtuigmotoren van meer dan 50 jaar oud, tot de hypermoderne Amerikaanse V8 machines en
natuurlijk de spectaculaire turbinemotoren. Vermogens van meer dan 8.000pk zijn hierbij geen uitzondering.

Het gaat bij Tractor Pulling om ware krachtexplosies waarbij de sieepwagen van meer dan 20 ton over een afstand van 100 meter
verplaatst moet worden. Op de spec:laal geprepareerde kleibaan is dit voor de toppers in 10 seconden haalbaar

De sleepwagen, is een soort oplegger die aan de voorkant nlet op wielen maar op.een slede(3) rust. Op de sleepwagen bevindt zich
een ballastbak (2) die gevuld kan worden met gewichten'en met een ketting via een versnellingsbak. verbonden;is:met de wielen van
de oplegger. Aan het begin-van de trekpoging (ook wel run-of pull genoemd) staat de ballastbak ‘achterop de sleepwagen. Als de
sleepwagen vooruit getrokken wordt, verplaatst de ballastbak zich naar voren. Hierdoor komt. er steed’s meer geW|cht op de sleepvoet
waardoor het voor de tractor steeds moelhjker wordt om de sleepwagen voort te bewegen : )
Wanneer de 100 meter berelkt wordt spreken we van een "Full- PuII" AIs er meerdere deelnemers een FuII PuII weten te behalen,
dan moeten zij het voor een verzwaarde sleepwagen opnieuw proberen. De sleepwagen bemanning kan op 3 manieren de
sleepwagen zwaarder afstellen:
Door een hogere versnelling te kiezen. Hierdoor is de ballastbak
eerder boven de sleepvoet.
Door stalen messen (4) onder de sleepvoet te draaien. Deze
steken dan onder de sleepvoet, waardoor extra weerstand |
geboden wordt.
Door extra gewichten in de ballastbak te plaatsen.

In ‘Truck & Tractor Pulling’ slepen brute machines, met onwaarschijnlijk zwaar opgevoerde motoren, een twintig ton
wegend gevaarte over een afstand van honderd meter. Dergelijk explosief geweld levert regelmatig spann  ing en
sensatie op, want bij vol gas blijven de motoronder delen niet altijd binnenboord.



Transport

Op de vorige pagina staat op de achtergrond de
vrachtwagen met daarop de sleepwagen “Keep
Moving” van de NTTO. Naast de sleepwagen wordt
hiermee ook de bandenwals en de scraper
vervoerd. Een tweede kleinere vrachtwagen van de
NTTO vervoert de meetcabine, welke “vast” op de
wagen staat. Ik heb vast tussen aanhalingstekens
gezet, want d.m.v. een ingenieus hydraulisch
systeem kan de meetcabine iets opgeheven
worden, zodat d.m.v. een shovel met lepels de
weegbrug welke zich onder de cabine bevind
verwijderd en geladen kan worden.

De wedstrijd machines zelf rijden elk jaar gemiddeld
maar 2 kilometer. De rest van de tijd worden ze
voortgesleept door een landbouwtractor. Maar naar
de wedstrijdlocaties hebben ze natuurlijk ook
vervoer nodig. Dit gaat van een eenvoudige
aanhanger met een personenauto ervoor, voor een
minipuller tot complete vrachtwagencombinaties met
o.a. stroom-, persluchtvoorzieningen,

gereedschappen en reserveonderdelen voor de grote machines. Er zijn zelfs een aantal combinaties waarmee twee of zelfs drie

tractoren vervoerd kunnen worden.
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“The Judge” wordt evenals een aantal andere machines
vervoerd in een omgebouwde stadsbus. De machine zelf
staat achterin en kan via de hydraulische achterklep,
welke naar boven toe opent, naar binnen. De bus kan
daarbij aan de achterzijde iets zakken zodat de tractor
d.m.v. een elektrische lier gemakkelijk geladen kan
worden. Voorin zijn nog een groot aantal stoelen
overgebleven, zodat het complete team met aanhang
meekan naar de wedstrijden. De bus is van alle
gemakken voorzien, waaronder een complete keuken,
een extra grote koelkast, een PC met twee flatscreens en
in een van de opbergvakken de barbecue welke vrijwel
elke wedstrijd ontstoken wordt. Op de website
www.thejudge.nl is overigens een complete fotoreportage
te vinden, van de ombouw van stadsbus tot speciaal
transport.

Dus naast het reguliere onderhoud, reparaties en

verbeterwerk aan de wedstrudmachlnes gaat er dus ook een groot deel van de tijd zitten aan het vervoer. Een goed voorbeeld
hiervan is een van de nieuwste creaties, te weten het vervoer van de Landy. De oude combinatie, een bus met aanhanger heeft

eindelijk rust gekregen. De Landy wordt
sinds een aantal maanden ook vervoerd in
een touringcar. Aangezien de motor zich
achter bevindt is er een hijs constructie
bedacht waarmee de tractor geladen kan
worden. De laatste keer dat we deze bus
gezien hebben stond deze nog in de
grondverf. Naast het aanbrengen van een
flitsend kleurtje wordt de standaard motor
binnenkort vervangen, aangezien de oude
niet geheel voldeed. Met de vervanging
hiervan hoopt men dat het brandstofverbruik
ook iets beter wordt, nu is dat nog elke 2
kilometer een liter diesel. Het meest
opmerkelijke aan deze combinatie is nog wel
dat deze vrijwel alleen verbouwd is door
Durk zelf.

Het is zeker de moeite waard om de
vrachtwagens en bussen eens van dichtbij te
bekijken in het rennerskwartier. Het beste
kun je dat doen vanaf 2 uur voor de wedstrijd
of vlak na de wedstrijd, hierdoor is beter
zichtbaar welke technieken er allemaal
toegepast zijn.
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Nieuws rondom The Judge.

Allereerst willen we ook langs deze weg de organisatie van Wierden bedanken voor de leuke
en gezellige avond die werd georganiseerd voor de vrijwilligers die hun bijdrage hebben
geleverd aan de 30° editie van Tractorpulling Wierden. Het was een geweldige leuke avond
waarop je elkaar eens op een andere manier leerden kennen.

Afgelopen seizoen hebben we een aantal mooie runs laten zien. Mede door wat kinderziektes
in onze nieuwe trekker, zat er in het begin van het seizoen geen hoge klassering in. Natuurlijk
is het rijden met een compleet nieuwe trekker altijd weer even wennen, maar gaandeweg het
seizoen ging het steeds beter. De hoogste klassering was een vijfde plaats. Vergeleken met de
concurrentie, missen we het vermogen om echt met de top mee te kunnen draaien. Gedurende
het seizoen, hebben we behoorlijk getest met de hoeveelheid aan brandstof die we de motoren
geven. Daarbij zijn we op een punt aangekomen dat de standaard ontstekingen aan hun
maximum zitten. Normaal is het zo dat hoe meer brandstof en lucht je in de motor kan krijgen,
hoe meer vermogen er vrij komt. Natuurlijk moet je het mengsel daarbij wel volledig kunnen
laten ontbranden. Om dit in de toekomst beter te laten verlopen, hebben we besloten om
zwaardere ontstekingen aan te schaffen. De onderdelen om deze ontstekingen te laten passen
op onze motoren, worden momenteel gemaakt. Aangezien wij de eersten zijn die met
dergelijke ontstekingen op “standaard” benzine Griffons gaan rijden, zal dit ook weer de nodige P
test runs kosten voordat het systeem perfect staat afgesteld. We willen daarom, de trekker e krachtigere ontstekingen hier
vanaf de eerste wedstrijd, die zoals nu gepland staat in Zwolle, dan ook in topconditie hebben,  gemonteerd op de Amerikaanse
zodat we hopelijk al een mooi aantal runs hebben gemaakt voordat het werkelike seizoen “Rijyer Rat’...

begint.

Daarnaast loopt er nog een voorstel voor limiet aanpassingen in onze klasse, die er voor zou kunnen zorgen dat we op een andere
manier meer pk’s uit de motoren zouden kunnen halen. Hierover kunnen we nog niet te veel uitweiden, omdat deze aanpassing nog
niet zeker is. We zijn er wel van overtuigd dat wanneer deze aanpassingen worden toegestaan, de top van de 3.5 ton klasse veel
breder zal worden.

Naast bovengenoemde werkzaamheden, gebruiken
we de ‘“winterstop” natuurlijk ook voor groot
onderhoud. Alle slijtage gevoelige onderdelen, worden
nagekeken en daar waar nodig vervangen. Hierbij valt
te denken aan planetairen, verzamelbak, koppelingen,
aandrijflijn, achteras en brandstofpompen. Alles wordt
nagelopen, schoongemaakt en waar nodig voorzien
van nieuwe olie en pakkingen. Enkele van deze
werkzaamheden worden ook tussen de wedstrijden
door gedaan om zodoende kritische onderdelen in de
gaten te gehouden. Voorkomen is namelijk beter dan
genezen. Vaak is het zo dat wanneer er een klein
onderdeel kapot gaat tijdens de run, dit grote gevolgen
kan hebben.

Gelukkig hebben enkele van onze sponsoren ervoor
gezorgd, dat we de nieuwe ontstekingen en
bijpehorende onderdelen konden aan schaffen. Mocht
het zo zijn dat de motorlimiet wijzigingen doorgang
vinden, dan hopen we nog enkele nieuwe sponsoren aan te mogen trekken, omdat de dan geplande verbouw nog wel wat kosten met
zich meebrengt. lets wat in deze tijd van economische crisis niet mee zal vallen.

Verder is het zo dat we op het gebied van merchandising, ook nog iets willen gaan doen. Het ligt in de bedoeling om nieuwe t-shirts
en wellicht ook caps te laten maken. Het werk aan de bus vordert ook gestaag. Aangezien de trekker natuurlijk altijd voorrang heetft,
moeten we de werkzaamheden aan de bus tussendoor doen, wanneer daar tijd voor is. De gehele achterzijde aan de binnenkant is
inmiddels voorzien van een beplating. Momenteel zijn we daarmee aan de afwerking bezig. Omdat we de bus liever niet de hele
winter buiten laten staan, zal deze binnenkort weer verhuizen naar de winterstalling, die via een van de bestuursleden van de
organisatie Wierden beschikbaar wordt gesteld.

Voor het meest actuele nieuws, neemt u gerust een kijkje op www.thejudge.nl.

Vrijwilligers.

In een periode van ca. ¥ jaar voor de wedstrijd worden alle voorbereidingen gemaakt. U moet hierbij denken aan het aanvragen van
vergunningen tot het regelen van toiletpapier. En het bestellen van de benodigde tenten tot het ontwerpen en uitwerken van het
drukwerk.

Deze voorbereidende werkzaamheden worden bij ons uitgevoerd door 7 personen. Het organiseren van een evenement, lijkt veel op
de bedrijffsvoering van ieder willekeurig bedrijf waar u of ik werk. Er is een voorzitter, een penningmeester/boekhouder, een
administratieve kracht, meerdere personen voor de productie (de baan) en een persoon voor personeelszaken (de vrijwilligers).
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In aanloop naar de wedstrijddag zijn we vooral druk met het prepareren van de
baan, afhankelijk van het weer en hoe deze het voorgaande jaar is “achter”
gebleven, hebben we hier het ene jaar weinig en het andere jaar juist zeer veel
werk mee. We zijn ons bewust dat we niet naar ieders tevredenheid de baan
kunnen prepareren maar de afgelopen paar jaar is hier veel tijd in gaan zitten.
Het afhalen en terugleggen van het zeil en het tussendoor frezen en weer
aanrijden van de baan neemt veel tijd in beslag. Het weer is hierbij een
onbekende factor, maar de buienradar is hierbij voor ons een goed hulpmiddel.
Al deze werkzaamheden moeten gebeuren na onze reguliere werkzaamheden
als bijvoorbeeld werkvoorbereider of vrachtwagenchauffeur.
i o o ... de grond eigenaar zorgt ieder jaar voor een
Traditiegetrouw “bouwen” we het terrein dinsdag voor hemelvaartsdag op. Hierbij  yeurig verzorgd terrein...
worden de dranghekken geplaatst, de vlaggen en spandoeken opgehangen en
het parkeerterrein ingericht. Voor het uitvoeren van zoveel werk hebben we veel vrijwilligers nodig. Zeker op de dag zelf waarop vele
taken uitgevoerd moeten worden, van kaartverkoop tot baancontrole. En van parkeer/verkeersbegeleiding tot de bewaking van de
VIP gelegenheid. Aansluitend ruimen we op de vrijdag al onze rommel weer op zodat het in de namiddag lijkt alsof er niets gebeurd is
op hemelvaartsdag en kunnen de reguliere bezoekers van het terrein, de herten er weer vrij rondlopen. Op onze site staat overigens
een leuke fotoreportage “achter de schermen”.

De basis van onze vrijwilligers bestaat overigens nog steeds uit een club enthousiaste jongeren van de voetbalclub de Zwaluwen,
samen met een aantal oudgedienden hiervan vormen zij het grootste deel. Afgelopen jaar zijn we versterkt door een aantal dames
van de gymnastiek vereniging Omhoog. Zij hebben zich bezig gehouden met de interne catering, zelfs na de wedstrijd werden we
voorzien van een drankje tijdens de verkeersbegeleiding op de weg.

Bij het hierboven al benoemde afhalen en opbrengen van
het zeil werden we, ondanks dat de mannen ook druk waren
met het bouwen van huizen, enz., elke keer geholpen door
het team “Rednex”. Naast deze werkzaamheden helpen ze
ons elk jaar ook met de promotie van onze wedstrijd door op
een evenement of markt een demo te geven van hun tractor
en daarbij flyers uit te delen. Helemaal uit Friesland komt
Durk Veenstra met zijn van een turbine motor voorziene
Landy. Het starten van de motor en het aansluitende
vlammenspel trekt elke keer weer veel kijkers. Samen met
hun promoten we de sport en dan met name onze wedstrijd
in Wierden.

: ST L0} P § x Een aantal leden van het Kampense team “The Judge”

;| Hemelvaartsdag - v.d. Bosch Arena - Wierden 22 ‘ helpen ons ook op hemelvaartsdag, zo zijn een tweetal
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. sponsoren. Ze vinden dit overigens geen vervelend

karweitje, aangezien ze de afgelopen jaren vergezeld waren

door leuke dames. Ook zorgt een van mannen van dit team

voor het parkeren van de wedstrijd machines in het

rennerskwartler aangezien hij alle deelnemers kent verIoopt dit zeer soepel. Als laatste wil ik hier Frans Kloosterziel nog noemen.

Afgelopen jaar was het laatste jaar dat hij als wedstrijdvoorbereider binnen de NTTO actief was, ook voor de wedstrijd in Wierden.
Vanaf 2010 gaan we een ander klusje voor hem bedenken!

De overige vrijwilligers komen elk jaar gewoon weer aanlopen, zo hebben we bijvoorbeeld twee broers, beide overigens met een
andere huidskleur, die de toegang tot de VIP gelegenheid bewaken. Als laatste wil ik de chauffeurs van v.d. Bosch noemen welke elk
zorgen voor het transport van o.a. de dranghekken en aggregaten.

Zoals u wellicht weet gingen de inkomsten vroeger naar de
voetbalvereniging, tegenwoordig verdelen we een deel van de
inkomsten onder de verenigingen en stichtingen welke ons
steunen, zoals hierboven beschreven. Hierbij hoort ook de
plaatselijke EHBO vereniging die op de dag zelf zorgt voor een
stukje veiligheid en een pleister op de wond van de gelukkig
nauwelijks voorkomend lichamelijk letsel. De overige inkomsten
gebruiken we om investeringen te doen aan bv de baan, of een
potje te hebben als door weersomstandigheden het aantal
bezoekers laag is.

ledereen die aan dit evenement meewerkt, heeft zo zijn eigen
reden daarvoor. De ene wil het graag nog een aantal jaren
doen, want hij weet niet anders dan dat er Trekker Trek is op
hemelvaartsdag, de ander heeft een warm hart voor deze
spectaculaire motorsport, maar een groot deel wil graag een
(paar) mooie dag(en) hebben en veel lol en geloof het of niet,
Tractorpulling interesseert ze niet zoveel, als aansluitend het
eten maar goed is en het biertje koud.

Bedankt voor jullie enthousiasme en  inzet en tot ziens in 2010






