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Voorwoord

Als u dit leest is het seizoen 2008 alweer ten einde, althans
wat Tractor Pulling betreft. Via deze eerste uitgave van onze
nieuwsbrief willen we u op de hoogte stellen van onze eigen
wedstrijd in Wierden, informatie over een aantal teams waar
we nauwe contacten mee hebben, alsmede willen we een
aantal sponsoren aan u voorstellen. De bedoeling is om vanaf
heden twee maal per jaar deze nieuwsbrief te maken, aan het
einde van het seizoen en vlak voor onze wedstrijd, welke zoals
u van ons gewenst bent op Hemelvaartsdag is, in 2009 valt
deze op 21 mei.

Wat kunt u onder andere in deze uitgave vinden. Deel | van de
verbouwing van de 6.000 pk sterke Twin Griffon “the Judge”
uit kampen, hoe wordt een Pro-stock gestart, het grote
krantenartikel uit de Twentse Courant Tubantia en stellen een
sponsor van onszelf voor alsmede van het Two Wheel drive
team de Butterfly Morning.

Voor het wedstrijdverslag
van Wierden en meer
informatie over deze
spectaculaire motorsport
verwijzen we u naar de
website van de
Nederlandse  Truck- en
Tractorpulling Organisatie.
www.ntto.nl

Een aantal keer per jaar
wordt het Truck- en Tractor
Pulling magazine
uitgebracht. Hierin staan
alle wedstrijd verslagen en
diverse  artikelen  over
teams en technische zaken.

U kunt deze nieuwsbrief overigens ook downloaden van onze
internet site, www.tractorpullingwierden.nl of stuur een mail
naar info@tractorpullingwierden.nl.

Ik wens u veel leesplezier toe,

Namens Stichting Twente Troef

Justin Snoek
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Tractor Pulling,
‘Worlds most Powerfull Motorsport!’

In de diesel klassen bedreven met sterk
gemodificeerde tractoren die ooit
standaard de fabriek verlieten en nu met
vermogens van over de 2.000pk en met
alternatieve brandstoffen zelfs meer dan
4.000pk. Of de volledig zelf gebouwde
vrije klasse machines met een diversiteit
aan motoren, van vliegtuigmotoren van
meer dan 50 jaar oud, tot de
hypermoderne Amerikaanse V8
machines en natuurlijk de spectaculaire
turbinemotoren. Vermogens van meer
dan 8.000pk zijn hierbij geen
uitzondering.

Het gaat bij Tractor Pulling om ware
krachtexplosies waarbij de sleepwagen
van meer dan 20 ton over een afstand
van 100 meter verplaatst moet worden.
Op de speciaal geprepareerde kleibaan
is dit voor de toppers binnen 10
seconden haalbaar.

‘van vliegtuigmotoren van

meer

dan

De sleepwagen, is een soort oplegger
die aan de voorkant niet op wielen maar
op een slede(3) rust. Op de sleepwagen
bevindt zich een ballastbak (2) die
gevuld kan worden met gewichten en
met een ketting via een versnellingsbak
verbonden is met de wielen van de
oplegger. Aan het begin van de
trekpoging (ook wel run of pull
genoemd) staat de ballastbak achterop
de sleepwagen. Als de sleepwagen
vooruit getrokken wordt, verplaatst de
ballastbak zich naar voren. Hierdoor
komt er steeds meer gewicht op de
sleepvoet waardoor het voor de tractor
steeds moeilijker wordt om de
sleepwagen voort te bewegen.

Rartposine

E’z ballastbakll == e —m—————i [ balasthal

Wanneer de 100 meter bereikt wordt,
spreken we van een "Full-Pull". Als er
meerdere deelnemers een Full-Pull
weten te behalen, dan moeten zij het
voor een verzwaarde sleepwagen
opnieuw proberen. De sleepwagen
bemanning kan op 3 manieren de
sleepwagen zwaarder afstellen:

- Door een hogere versnelling te
kiezen. Hierdoor is de ballastbak
eerder boven de sleepvoet.

Door stalen messen (4) onder de
sleepvoet te draaien. Deze steken
dan onder de sleepvoet, waardoor
extra weerstand geboden wordt.
Door extra gewichten in de
ballastbak te plaatsen.

Eindposiae

oud, tot

50 jaar

Landustrie 3%

Landustrie is een van de sponsoren van
‘No fire No Fun’. Het bedrijf dat
gevestigd is in Sneek, werd opgericht in
1913 en was destijds actief op het
terrein van de landbouw en wel als
handelsfirma en als machinefabriek.
Rond 1916 werd reeds begonnen met
de installatie van elektrisch
aangedreven gemalen met vijzels en
schroefpompen. Na verloop van tijd
werden eveneens diverse pompen
ontwikkeld voor rioolwater zodat rond
1950 de markt voor afval- en
rioolwaterzuiveringsinstallaties

toegankelijk werd voor Landustrie. Met
bijna 100 jaar ervaring heeft men zich
ontwikkeld tot een internationaal bedrijf
wat actief is op diverse terreinen voor
wat betreft de behandeling en het
transport van riool- en afvalwater. Zowel
voor de gemeentelijke als de

waterschapsmarkt ontwerpt en
realiseert men rioolgemalen, drukrio-
leringsgemalen en  poldergemalen,
uitgevoerd met pompen van eigen
makelij. Maar na levering houdt het voor
Landustrie niet op. Het bedrijff heeft
namelijk een landelijk dekkende service
apparaat, welke wordt bemand door
ervaren en gecertificeerde monteurs.

Dat Landustrie ook zeer innovatief is,
blijkt uit het feit dat naast conventionele
zuiveringstechnieken nu decentrale
afvalwaterzuivering is toegevoegd aan
haar activiteiten. Als leverancier van de
decentrale zuiveringsinstallatie is
Landustrie nauw betrokken bij het
demonstratieproject te Sneek. In plaats
van afvalwater te transporteren door
kilometers  leidingen en centraal
behandelen is het goedkoper om
afvalwater te zuiveren op de plaats waar
het ontstaat. In het geval van
huishoudelijk afvalwater is dat in de
woonwijk.

Landustrie biedt de mogelijkheid om,
naast haar eigen producten, ook werk
voor derden uit te voeren. Hierbij valt te
denken aan las- en constructiewerk,
maar ook aan machinaal verspanen en
samenbouw van producten,
projectmatig of in grote en kleine series.
www.landustrie.nl




De Showman

De turbine mini van Durk Feenstra ‘No
Fire No Fun’ rijdt al sinds 1994 vrijwel
ongewijzigd mee. Wellicht zegt u deze
naam niks, hij staat namelijk beter
bekend als Landy. Maar sinds seizoen
2008 is deze naam, welke afkomstig is
van zijn sponsor Landustrie, wegens
omstandigheden gewijzigd. Durk is ook
een van de mannen die de eerste
wedstrijd op de Flevohof in 1978 heeft
gezien. In 1990 heeft hij de General
gekocht, een mini met V8 van Pontiac
met een vermogen van 800 pk. In zijn
diensttijd was hij in aanraking gekomen
met turbine motoren, zodat al gauw het
idee ontstond om zelf een tractor te
bouwen, maar dan voorzien met een
dergelijke motor. De nieuwe machine
gebouwd in 1992 was in eerste instantie
uitgerust met een industriéle turbine,
maar deze bleek niet geschikt voor de
sport i.v.m. de lande tijd die de motor
nodig had om op te toeren. In 1993
werd er in Engeland een gasturbine
gekocht met een vermogen van 1500pk
en met dit type motor welke afkomstig is
uit een Franse Helikopter wordt nog
steeds gereden. Om nog wat extra
vuurwerk toe te voegen is er op de
uitlaten een voorziening, waarmee flinke
vlammen gemaakt kunnen worden.
Mede hierom en dat dit een van de
weinige turbine machines is, is Durk een
graag geziene gast. Hij wordt dan ook
regelmatig uitgenodigd op evenementen
om een demonstratie te geven. Op deze
manier helpt hij ook mee, aan de
promotie voor de wedstrijd in Wierden.

Het vermogen was in die tijd meer dan
voldoende en met wat fijnslijperij aan de
balans was de machine goed voor vele
podium plaatsen. Helaas is de

concurrentie ook niet stil blijven zitten,
waardoor de prestaties afgelopen jaren
minder waren. Ook was er al enige tijd
het vermoeden dat de motor niet z’'n top

vermogen zou leveren,maar dat is sinds
kort opgelost. Samen met de nieuwe
uitlaten, waardoor de stoel iets naar
voren kon en dus de balans verbeterd
is, heeft dat de laatste wedstrijden van

dit seizoen zeer goede resultaten
opgeleverd, te weten een 5° en 3°
plaats, waardoor de machine nog 8° is

geworden in het eindklassement van
2008. En dan hebben ze nog een
andere motor liggen met een slordige
300 pk meer, waarmee ze in 2009 weer

hopen mee te dingen voor de
podiumplaatsen.  Zie  voor meer
informatie de nieuwe site

www.nofirenofun.nl.

De run in Wierden van afgelopen jaar. Achter de sleepwagen
werd al begonnen met het zeil op de baan te leggen, i.v.m. dat
het begonnen was te regenen, welke de wedstrijd een klein
half uur heeft stil gelegd.

De puller voorzien van de nieuwe uitlaten...
In praktijk blijkt de nieuwe zitpositie wel heel erg warm te zijn.
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"Zaken als bandengrip, bandenspanning, versnelling
van de tractor op de baan over te brengen”

Het artikel op deze pagina komt uit De
Twentse Courant Tubantia van 8 mei
2008.

Alles draait om de balans

Sport & zo. Andere sporten, gekke en
extreme sporten... Op deze pagina
besteedt de redactie aandacht aan
sporten die niet vaak worden belicht.

Eens in de twee weken kruipen we in
de huid van de beoefenaars. Waarom
doen ze dit? Wat is de kick? Waar
draait het eigenlijk om in hun sport?

Aflevering 22 staat in het teken van
tractor pulling.

Tractor pulling: genieten van tien
seconden donderend geweld.

Door Ralph Blijlevens

Les 1: Zeg nooit trekkertrek als het gaat
over tractor pulling. Volgens de veelal
mannen van de uit de kluiten gewassen
tractors bega je dan een doodzonde.
Trekkertrek is folklore, vermaak tijdens
de zomerse volks- en feestdagen. Liefst
met een koud biertie in de hand.
Ontstaan op het platteland, toen boeren
benieuwd waren wiens tractor nou
eigenlijk de meeste kracht had. Tractor
pulling is dat niveau ontstegen, blijkt wel
tijdens de wedstrijd in Wierden op
Hemelvaartsdag. De Van den Bosch
Arena is het strijdtoneel van de
openingswedstrijd in de A-divisie. Zeg
maar de Champions League van tractor
pulling. Een betere plek om zelf op een
tractor te klimmen en gas te geven is er
niet! Maar eerst kort het principe van
tractor pulling: doel is om met een
tractor, waaraan een sleepwagen is
gekoppeld, zo ver als mogelijk te
komen. Hoe groter de afgelegde
afstand, des te groter de weerstand van
de sleepwagen. Dit op een speciaal
geprepareerde baan, tien meter breed
en honderd meter lang. Wie het einde
van de baan haalt, heeft een full pull.
Getrokken wordt er in verschillende
klassen. Van de lichtste minipullers
(inclusief chauffeur maximaal 950 kilo)
tot de 'zware jongens' van 4,5 ton, goed
voor machines met een ongekend
vermogen tot liefst 8000 PK! Oftewel
monsters op een zandbaan. Helmer
Kloosterziel is een van de acht
teamleden van The Judge, standplaats
Kampen. Twee jaar is gewerkt aan de
ontwikkeling en bouw van de tractor,
uitkomend in de vrije klasse. Vervuld
van trots vertelt hij over het hart van de
tractor: de twee Rolls Royce Griffon-

motoren, afkomstig uit een Shackleton
verkenningsvliegtuig. Totaal vermogen
zo'n 6000 PK. Voor Kloosterziel en zijn
kameraden is het antwoord op de vraag
overduidelijk. Natuurlijk is tractor Pulling
sport. "Het is een wed- strijd, waarin het
gaat om winnen. Dat doe je door een zo
goed mogelijke balans te vinden tussen
kracht, de baan en de sleep. Zaken als
bandengrip, bandenspanning,
versnelling en snelheid zijn van
doorslaggevend  belang om  het
vermogen van de tractor op de baan
over te brengen. Tractor Pulling is de
most  powerfull sport van alle
motorsporten. Elke machine heeft een
eigen naam, die al haast net zo
verwonderlijk is als de creatie zelf:
Terminator, Dirty Herrie, Rednex,
Extreme Temptation en Neighbours
Nightmare, om er maar enkele te
noemen.

Les 2: De tractor wordt bestuurd met de
remmen. Huh? Echt waar. Want wat
heb je nou aan het stuur wanneer de
twee voorwielen nutteloos in de lucht
bungelen? Na wat tekst en uitleg is het
tijd om zelf op de tractor te kruipen. Niet
op een van die fraaie zware jongens,
want geen team laat zo maar iemand
een proefrite maken op een machine
van meer dan een ton aan waarde. "Er
zijn hier zelfs teams met een totaal
budget van 200.000 euro", weet
Kloosterziel. De liefde en de hobby voor

en snelheid zijn van doorslaggevend belang om het v
Helmer Kloosterziel over tractor pulling

ermogen

de tractor kan heel ver gaan... Klaar
staat een Zetor 8441 Proxima. Een
doetje voor de ervaren pullers, maar
voor iemand die voor het eerst achter
het stuur van een tractor gaat zitten toch
best een forse machine. Gas geven en
rechtuit rijden. Moet kunnen. Het eerste
gedeelte gaat prima, totdat de sleep
dichterbij de tractor komt. De voorwielen
gaan omhoog, vergeten is het
gescheiden remsysteem en de 'race’ is
voorbij. Een full pull zat er niet in...

Les 3: Draag oorbeschermers. Het
geronk van de Zetor was luid, maar is
niets vergeleken met de echte hoofdrol-
spelers van de A-divisie. Bescherming
van de gehoororganen is geen
overbodige luxe, het geluid van de
machines is oorverdovend. Langzaam
voert de bestuurder het vermogen op.
De motoren (V8 race- of V12 vliegtuig-
motoren of zelfs turbinemotoren)
draaien op volle toeren, maar de tractor
staat nog stil. Dan, de rem gaat eraf en
de grote achterbanden  spinnen
gigantisch snel in 't rond. Dikke, zwarte
rook knalt uit de uitlaat en de machine
schiet weg. Het geluid van de
bulderende motoren is indrukwekkend.
Kort maar krachtig is de pull. Maanden
sleutelen voor zo'n tien seconden actie.

Dat is waar mannen als Kloosterziel het
voor doen. Dit is hun kick, dit is hun
sport.

Een reus van een John eee, om oopt—i'ri'Neighbours |g tare,

e

laat in
Wierden zien wat deze tractor in huis heeft. Een oorverdovend kabaal en een
enorme stoot dikke zwarte rook uit de uitlaat is het resultaat.

rt|7)

De TV-uitzendingen van het programma Truck en Tractor
Pulling zijn op RTL7 te zien vanaf zondag 9 november
2008 t/m zaterdag 31 januari 2009. Op de zondagen begint
het programma om 17.30 uur. Een herhaling volgt op de

zaterdag erna om 16.00 uur. Van het afgelopen seizoen
zijn er in totaal twaalf afleveringen gemaakt. Genoeg mogelijkheden dus om in de
winterperiode na te genieten, in de eerste uitzending komt Wierden aan bod.



Net als in de formule 1 kan een motor
uit de pro Stock klasse niet zomaar,
zoals we zelf gewend zijn in onze eigen
auto, met een draai van de sleutel
gestart worden. Dit heeft allemaal te
maken met de toleranties van de
onderdelen in de motor en de mate
waarin dergelijke motoren getuned zijn.
De motor zal net zoals bij een F1 auto
eerst voorverwarmd moeten worden.
Het Wierdense Rednex team gebruikt
hiervoor een Webasto standkachel. De
voorverwarmtijd is circa 1 uur, vandaar
dat bij sommige wedstrijden deze op de
heenreis reeds aangezet wordt. Want
zonder het voorverwarmen slaat de
motor niet aan en door de minimale
toleranties geeft dit ook extra slijtage.
Wanneer de motor voorverwarmt is, tot

circa 70°C, dus bijna
bedrijffstemperatuur, wordt eerst de
startmotor enkele seconden
ingeschakeld.  Hierdoor heeft de

oliepomp de tijd om oliedruk op te
bouwen en dus de draaiende delen te
smeren. Hierna wordt de zogenaamde
“startpiloot”, een gasmengsel met
hoofdbestanddeel ether, rechtstreeks in
de inlaat van de turbo gespoten, want
alleen starten op diesel gaat niet. Hierna
wordt de motor al draaiende op
bedrijffstemperatuur gebracht. Tijdens
het warmdraaien worden diverse
parameters zoals drukken en
temperaturen gecontroleerd, de
“Rednex” heeft hiervoor een eigenbouw

datalogger welke als een van de
weinigen draadloos uitgelezen kan
worden.

Een aantal teams maakt van het

warmdraaien op zich al een show, want
er ontstaan zulke hoge temperaturen en
drukken dat onverbrande diesel in de
uitlaat alsnog ontbrand, met enorme
vlammen als gevolg. Dit starten en
warmdraaien gebeurt in het
rennerskwartier, zodat het publiek dit
van dichtbij kan meemaken. Na het
warmdraaien worden de machines naar
het parc ferme gesleept, waar ze
wachten totdat ze aan de beurt zijn om
voor de sleepwagen te verschijnen.
Tussentijds blijft de standkachel draaien
om de motor niet te ver laten afkoelen.
Wanneer de beginvlagger het signaal
geeft voor de volgende deelnemer, dan
begint de bovenstaande
opstartprocedure opnieuw. Na het
aanhaken wordt het toerental opgejaagd
tot boven de 5000 omwentelingen per
minuut, om de enorme turbo, welke circa
6 bar overdruk genereert op snelheid te
brengen. Met een lager toerental
vertrekken kan in de Prostock klasse
niet want dan levert het blok gewoon
geen vermogen.

Bij aanvang van de run is de oliedruk 12
bar welke aan het einde van de run door
de extreme warmteontwikkeling gezakt

alles onder de 1 bar
sleutelen dan de

is tot 2 bar,
betekent extra

-

Internetsite: www.rednex.tk

standaard twee avonden na een
wedstrijd, want er is dan zeker iets
defect gegaan i.v.m. het gebrek aan
smering. De hoge temperaturen zijn het
grootste probleem bij dergelijke hoog
vermogende dieselmotoren, de
Wierdenaren hebben circa 2.000 pk en
dat uit een motor van ruim 8 liter inhoud,
dat betekent dus 250 pk per liter inhoud
en de toppers hebben zelfs al 2.500pk
tot hun beschikking. Om dit vermogen
ook uit de Steyr CVT170 te kunnen
halen moet er een grotere turbo
gemonteerd  worden, maar daar
ontbraken de financiéle middelen tot op
heden voor. En pas dan kunnen ook de
meer grip genererende puller 2000
banden gemonteerd worden, maar op dit
moment is daarvoor nog niet genoeg
vermogen. Na een aantal moeizame
jaren hebben ze dit seizoen de techniek
weer op orde, zodat er met de
Nederlandse subtop gestreden kon
worden. Maar er waren ook twee
geweldige uitschieters, namelijk twee
eerste plaatsen op wedstrijden waar ook
de Europese top aanwezig was.



Zo moet het dus niet!

Eigenlijk had hier boven moeten staan,
“terug in de tijd”", want onderstaande
verhaal gaat over het bezoeken van een
Tractor Pulling wedstrijd in Oostenrijk.
Het terug in de tijd, slaat dan op het
niveau, waarop er in dit Alpenland
gereden wordt, zowel qua machines als
wedstrijd locaties, het staat dan hier dan
ook nog in de kinderschoenen. De
aanleiding van dit bezoek is de
uitnodiging van het Wierdense Rednex
Team, welke met een Steyr rijden en
zoals u wellicht weet komt dit merk uit
Oostenrijk. Na een lange rit van 1200
kilometer met vooral in Oostenrijk
prachtige landschappen en tientallen
kilometers tunnel, hebben we bij
aankomst in het plaatsje st. Kanzian,
eerst het wedstrijd terrein bekeken. Hier
was simpelweg een weiland van een
stuk gras ontdaan, waar helaas enorm
veel stenen in zaten, maar dat hadden
ze voor de wedstrijd netjes opgelost met
een of andere raap machine. Zodat er
alsnog een keurige zandbaan was
welke niet horizontaal liep, bij de start
liep deze licht af en vlak voor de finish
stijl op, met als eindpunt een “huivel”
met daarop de plaatselijke
paardemanage. De wedstrijdlocatie lag
vlak bij het meer Klopeinersee, wat een

De gardenpuller Blue Bull, heeft een grote broer met ook een New Holland “body”.

groot toeristische plek is met veel hotels
en appartementen, dus een
overnachtingsplek was geen probleem.

Er zijn ongeveer 15 machines
onderverdeeld in 6 verschillende
klasses, te weten. Gardenpullers
standaard en specials, een minipuller
klasse en drie vrije klasse met
gewichten van 2.5, 3.5 en 4.5 ton. Er
zZijn geen vaste locaties en per jaar
worden er maar een aantal wedstrijden
gereden, voor 2008 waren er dat 3,
welke in de vakantie periode vielen. Nou
is het houden van een dagvullend
evenement met maar zo weinig
machines in onze ogen niet mogelik,
maar de Oostenrijkers zijn hier zeer

Deze was voorzien van een 18 liter 10 cilinder diesel van Man.

creatief in. Zo worden er een aantal
Duitse deelnemers uitgenodigd, wordt
elk machine uitvoerig op de baan
voorgesteld aan het publiek en worden
s’ morgens de kwalificatie per klasse
gehouden waarbij iedereen twee maal
mag rijden en s’ middags de finales en
alle vrije klasse machines worden d.m.v.
een sleeptractor voor de sleepwagen
gezet en dus pas op de baan gestart.

De praktijk ging op deze dag uiteindelijk
anders. Buitenom Kkleine problemen,
zoals dat de aggregaat niet wou
draaien, dus geen muziek en
commentaar mogelijk was, voor de
eerste paar uur, was het grootste
probleem de sleepwagen. Oostenrijk
valt ook onder de E.T.P.C., dus de
sleepwagen moest hier ook omgebouwd
worden naar de nieuwe regels i.v.m. het
ongeluk in 2007 in Engeland. Het
ombouwen, waarbij er stootblokken
waren  geplaatst alsmede  extra
beveiligings voorzieningen, was pas
gereed op de wedstrijd dag zelf. Er werd
voor de wedstrijd zelfs nog druk
gesleuteld aan een en ander. Dus de
sleepwagen was nog niet getest en ook
nog niet gekeurd. Mede hierdoor starte
de wedstrijd niet op de aangegeven 10
uur, maar was het al ruim 11 uur
geweest.

De standaard gardenpullers beten het
spits af, voor hun eigen kleinere
sleepwagen de “Gardenbrecher”. Er
waren hierbij twee aanmeldingen van
grasmaaiers waarmee de dag ervoor
nog gewoon het gras mee gemaaid
was. De specials die daarop volgden
waren veel spectaculairder en deze
kregen de handen van de toeschouwers
dan ook op elkaar.
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Zoals we ze in Nederland ook kennen
werd er ook hier gereden met motorfiets
blokken of gelijkwaardig met vermogens
tussen de 100 en 160pk. Na lang
wachten, met tussendoor nog een
demonstratie van een tweetal
modeltractoren waarvan een voorzien
was van maar liefst 7 kettingzaag
motoren, werd er om 13:00 gestart met
het voorstellen van alle vrije klasse
machines op de baan. Hierin legde
Arjan van de Kolk in keurig Duits, de
definite van tuning uit. De grote
sleepwagen werd hierna op de plek
gezet, deze had het voordeel van de
twijfel gekregen van de Duitse ETPC
functionaris welke de wagen moest
certificeren.

Er was helaas maar een Duitse
deelnemer op komen draven, want
officieel mogen onze oosterburen niet
rijden met een niet goedgekeurde
sleepwagen. Na een drietal pogingen
bleken de veiligheidsfuncties van de
sleepwagen niet te functioneren.
Conclusie de  sleepwagen  werd
afgekeurd, bijkomend probleem was dat
het publiek na het lange wachten
ongeduldig werd, waardoor de helft al
boos was weggelopen. De
sleepwagenbedieners en de baan
functionarissen bleven uiterst rustig,
waardoor na lang zoeken toch nog het
mankement gevonden werd, een
schakelaar welke bepaald of de
ballastbak in positie is, maakte niet
goed contact en nadat dit aangepast
was functioneerde de wagen, maar of
het veilig is, blijft nog steeds de vraag.
De eerste echte run ging dan ook bijna
mis, want de sleepwagen bouwde mede
door de zeer langzaam naar boven
gaande ballastbak, geen weerstand op
en de machine kon ter nauwe nood net
gestopt worden. l.v.m. de lengte van de
baan was er geen uitloop vanaf de finish
tot aan de heuvel, de afstand hiertussen
was ongeveer een meter of tien.
Gevaarlijk kort dus. En helaas wilden de
eigenwijze Oostenrijkers niet luisteren
naar de ideeén van de Nederlanders om
het iets veiliger te maken. Dus de
wedstrijd ging gewoon door. Nadat de
sleepwagen voorzien was van meer
gewicht en de bak in de hoogste
versnelling stond ging de snelheid er
iets uit, maar de mannen moesten voor
de 100mtr. al van het gas af, dus de
afstand die ze haalden, was puur geluk.
Van een echte wedstrijd was niet te
spreken. Zelfs voor de geoefende kijker
zat er geen structuur meer in de
wedstrijd, wie er reed en in welke
gewichtsklasse, maar aan het eind
werden er wel bekkers uitgedeeld dus
er was wel een winner uitgekomen.
Maar het belangrijkste was dat er geen
ongelukken gebeurt waren.

Een van de twee
Oostenrijkse machines,
welke voorzien was
van een speciale Steyr
motor, waar er slechts
5 van gebouwd zijn. Er
werden vrijwel alleen
12 cilinder-motoren
gebruikt, er was geen
enkele V8 te bekennen.
Vreemde eend in de
bijt was een machine
voorzien van een
enkele Isotov TV3.
Deze en een Allison
1710 waren de enige
die geen diesel
verstookten.

‘waarvan een voorzien was van maar liefst 7 ketting zaag motoren’

De Morpheus was
absoluut de mooiste
machine. Deze is
voorzien van een
Russische 40 liter 12
cilinder diesel met een
opgegeven vermogen
van 2.500pk. De
vermogens die de
Oostenrijkse teams
opgaven lagen tussen
de 1.000pk en 2.500pk,
om dit in verhouding te
zien tot Nederland, de
950kg vrije klasse rijdt
met dergelijke
vermogens.

De “Gady”, welke in de
2,5ton en 3,5ton klasse
uitkwam, was de
nieuwste Oostenrijkse
machine, waarvan de
Russische V12 nog
z’on beetje standaard
was. De motor wordt
d.m.v. perslucht
gestart.

‘het belangrijkste was dat er geen ongelukken gebeu rt waren’

En de Rednex? Om
enigszins het publiek
een beetje tevreden te
houden, hebben ze
tussendoor de machine
een aantal maal laten
warm draaien en een
paar flinke viammen op
de uitlaat gezet en na
lang nadenken toch
aangehaakt met
duidelijke afspraak, om
bij 50meter van het gas
te gaan, de combinatie
kwam pas bij 80 meter
tot stilstand...



Gevecht tegen de kilo’s

Wat in 2001 begon op de tekentafel,
resulteerde in 2 jaar tijd in The Judge.
Een trekker voorzien van 2 heuse V12
vliegtuigmotoren van het type Rolls
Royce Griffon met een inhoud van elk
36.7 liter, welke werden ontwikkeld in en
gebouwd net na de tweede
wereldoorlog.

In 2003 maakten we onze maiden run
en kwamen er her en der wat
kinderziektes aan het licht. In de strijd
tegen het gewicht, werd er in 2004,
besloten om andere luchtinlaten op de
trekker te bouwen, dit leverde qua
gewicht een behoorlijk resultaat op. Qua
prestaties, gooiden we als team nog
geen hoge ogen in 2005 en 2006, mede
door het gebrek aan ervaring die we
nodig hadden voor het afstellen van de
nieuwe luchtinlaten op de trekker.
Daarnaast hadden we als team
natuurlijk nog niet zo veel ervaring met
de banen, her en der in Nederland.
Ondertussen, hadden we in seizoen,
2005 op de wedstrijd in Achterveld, het
frame van onze trekker dusdanig
beschadigt, dat dit ook direct het einde
van het seizoen voor ons betekende.
We hebben de winter van 2005/2006
dan ook gebruikt om een nieuwe trekker
te bouwen. Toen de motoren beter
begonnen te lopen bleek dat we ook
een goede balans in de trekker hadden.
De eerste wedstrijden van het 2007
seizoen, doen we zeer goed mee. Dit
kwam mede door de
weersomstandigheden. In die tijd veel
slecht weer en vaak konden wedstrijden
maar net aan doorgaan. Wij rijden nog
met de “oude” 8 ply banden, maar op de
wat vochtigere banen, doen ze het nog
erg goed. Na 5 wedstrijden staan we
derde in het klassement. Helaas breekt
hierna de zomer aan en worden de
resultaten wat minder. Uiteindelijk een
zevende plaats. Maar we hebben een
aantal prachtige runs laten zien.
Ondertussen ook nog een flinke
motorschade gehad, maar door twee
weken keihard sleutelen geen wedstrijd
gemist.

Om meer met de top mee te kunnen zal
er wat moeten gebeuren. Met de oude
banden gaan we dit niet redden, maar
betere banden monteren gaat niet
zomaar. Deze zijn een kilo of 50
zwaarder en we zullen dus elders
gewicht moeten besparen om niet
boven de 3500 kg. te komen. Er wordt
voor de derde keer besloten een nieuwe
trekker te gaan bouwen. In verband met
de financién kunnen we die niet in een
keer op de baan zetten dus gedurende
seizoen 2008, zijn we op de
achtergrond met de nieuwe trekker
beginnen te bouwen. Het was de

‘Wierden is voor ons als team sowieso altijd een ap

bedoeling om na de wedstrijd in Lochem
de trekker te strippen en volop aan de
gang te gaan met de nieuwbouw, maar
omdat we een uitnodiging kregen voor
de wedstrijld in Great Ecclestone in
Engeland, besloten we die kans niet te
laten lopen.

Inmiddels liggen er in de werkplaats al
veel onderdelen voor de nieuwe trekker,
The Judge versie 3. De bedoeling is om
de maiden run in Januari in Zwolle te
gaan maken. Zodoende hebben we nog
een aantal wedstrijden waarin we de
trekker optimaal kunnen krijgen, voor
het seizoen in 2009 in Wierden weer
van start gaat. Wierden is voor ons als

Het nieuwe frame met
een dummy motor. De
oude machine woog
exact 3.500kg. Om
binnen het gewicht te
blijven, zit de rijder
bijvoorbeeld op een
plastic kuipstoeltje
zoals die o.a. gebruikt
wordt in
voetbalstadions en niet
op de gebruikelijke
racestoel.

arte beleving’

team sowieso altijd een aparte beleving.
Naast de aftrap van het seizoen, zijn er
ook enkele teamleden actief in en met
de organisatie en tijdens de
wedstrijddag zelf. Zij vervulden onder
andere de functie’s van
wedstrijdvoorbereider, gastheer op de
VIP en aanwijzer voor de vrachtwagens
in het rennerskwartier. Voor de laatste
stand van zaken met betrekking tot de
nieuwbouw, kunt u altijd een Kkijkje
nemen op onze website
www.thejudge.nl. Ondertussen willen wij
S.T.T. Wierden alvast weer veel succes
wensen met de organisatie van de
komende wedstrijd op hemelvaartsdag.
Tractorpullingteam The Judge

Het handelsmerk van de Judge,
meters hoge vlammen uit de
nog originele uitlaten. Deze
uitlaten worden vanwege de
gewichtsbesparing, op de
nieuwe machine vervangen, dit
heeft niet alleen minder kilo’s
opgeleverd, maar het geluid is
ook aanzienlijk veranderd.

Er schijnt een onofficiéle
wedstrijd te zijn, wie de foto
maakt met de  hoogste
vlammen!
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Tiruck en Tractorpulling Wierden
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Het tractorpuling Team  Butterfly
Morning, welke gevestigd is in Azelo
(ligt in de nabijheid van Almelo) rijd al
sinds 1993 met een Two Wheel Drive
voorzien van een eigenbouw polyester
body van een Peugeot 203. De machine
is voorzien van een Keith black Hemi
stage 5 V8 welke bij een maximaal
toerental van 8.000 omwentelingen per
minuut, circa 1.800pk levert. Dus op
motorisch gebied zit het wel goed.
Grootste manco van de machine is het
frame, welke eigenlijk uit twee delen
bestaat. Het eerste deel bestaat uit een
gezet frame, waarna deze overgaat
naar een kokerprofiel frame. Door
vertraging in de levering, van het
nieuwe, volledige gezette frame, zijn de
nieuwbouwplannen een jaar
verschoven. Aankomende winter wordt
de machine compleet nieuw
opgebouwd, waarbij de body van de
klassieke Peugeot behouden blijft. De
motor zal om meer gewicht op de neus
te krijgen iets naar voren geplaatst
worden, wat de balans ten goede moet
komen. Hierbij wordt de holle aandrijfas,
welke niet helemaal meer recht was
vervangen door een massief exemplaar.
Met deze verbouwing hoopt men in
2009 weer de aansluiting te maken met
de top.

Het team gaat overigens niet ten koste
van alles voor de hoofdprijs strijden,

maar men blijft op safe rijden om
schades en dus de kosten binnen de
perken te houden. Wel staat er nog een
datalogger op het verlanglijstie, om de
drukken en temperaturen in de motor
nauwlettender in de gaten te kunnen
houden. Maar voorlopig redt men het
nog prima met een temperatuurpistool.
www.butterfly-morning.nl

E VERHUIZERS
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De overang tussen het gezette frame
naar het kokerprofiel frame.

Een van de sponsoren van de Two
Wheel Drive ‘Butterfly Morning’ is
transportbedrijff Looms te Almelo. Een
transport- en kraanbedrijf met een ruim

assortiment aan heftrucks,
vrachtwagens, hijskranen en
gespecialiseerd materiaal voor vele

diensten. Maar ondanks de hoeveelheid
zwaar materieel die ze tot hun
beschikking hebben gekregen, pakken
ze iedere vorm van transport nog net zo
voorzichtig aan als in de begin jaren.
Het zijn tenslotte de goederen van hun
klanten waarvoor ze verantwoordelijk
zijn. De slogan van Looms is dan ook:
“Zware jongens met een opvallend
voorzichtige aanpak”.

Het bedrijf heeft zich in de loop van ruim
80 jaar ontwikkeld tot een veelzijdig
transportbedrijf. Gemotiveerd en
deskundig personeel, een bijzonder
uitgebreid wagenpark en een ruim
assortiment hijs- en hulpmiddelen zijn
met name exceptionele transporten en
bedrijfsverhuizingen een steeds
belangrijker deel van de activiteiten
geworden. Een flexibele bedrijfsvoering,
een strakke planning en een goed
georganiseerde projectbegeleiding
maken Looms tot de perfecte partner
voor bedrijven en organisaties die zware
eisen stellen aan transport.

‘Zware jongens met een opvallend voorzichtige aanpak ’

Heftruckverhuur: Looms  machine-
verhuizing gebruikt voor haar
werkzaamheden hoofdzakelijk Space
Saver heftrucks, omdat deze geringe
afmetingen hebben met voldoende
capaciteit. Het voordeel hiervan is dat
de heftrucks inzetbaar zijn in kleine
ruimtes en smalle paden.

Kraanverhuur: Als lid van de vereniging
verticaal transport zijn we gecertificeerd
door de Stichting Certificatie
Kraanverhuurbedrijf.

Hijswerkzaamheden verrichten we o.a.
voor de bouw branche. Naast de bouw
maken ook andere branches gebruik
van de diensten van hun
kraanmachines. ketels,

Machines,

lichtreclames en kerkklokken, het is
maar een willekeurige greep uit de
producten die ze vaak tot grote hoogte
transporteren.

In de loop der jaren is de afdeling
machineverhuizing in  het  bedrijf
ontstaan. Een gespecialiseerde groep,
die eigenlijk juist bestaat uit de
combinatie van verschillende
specialismen. Want behalve transport is
bij dit soort verhuizingen ook veel
montage en demontagewerk vereist.
Terwijl we ook het uitlijnen, waterpas
stellen en verankeren van de machines
tot onze taak rekenen. Het moet ook op
de andere locatie weer zo snel mogelijk
rendabel functioneren.

Looms Almelo
Machine
verhuizers,
Transport &
Kraanbedrijf
Bornsestraat 222
7601GM Almelo
Tel.: 0546-822223
Fax.: 0546-819626
www.looms.nl
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Hemelvaartsdag 2008

We hebben na een aantal moeizame
jaren, waarbij 2006 toch wel het
dieptepunt was, de wedstrijd is toen
wegens de  weersomstandigheden
afgelast, weer eens een goed jaar
gehad met veel publiek. Buitenom een
verloren sleutel van een bestelbus en
het vergeten op de plek zetten van de
afvalcontainers zZijn er geen
noemenswaardige problemen geweest.
Het laatste werd mede veroorzaakt
doordat de dag voor Hemelvaart,
Koninginnedag was. Ten eerste wisten
we niet wat voor bezoekersaantal we
konden verwachten, want wellicht waren
ze na een dagje marktkramen kijken toe
aan een rustdag. Maar dit bleek geen
probleem te zijn, sinds 2004 hadden we
niet zoveel bezoekers gehad. Onze
grootste uitdaging, was wel de opbouw
van het terrein, want diverse materialen
kwamen pas woensdagavond tot onze
beschikking, zoals de dranghekken van
de gemeente Wierden. Ook de
toiletwagens werden pas laat op de
avond gebracht en met als uitschieter
de wagens voor de catering, welke na
middernacht arriveerden. Hierdoor kon
dus een deel van de werkzaamheden
pas op de donderdagochtend
uitgevoerd worden, in plaats van op de
dinsdagavond zoals we gewend waren.
Maar gelukkig hebben we een aantal
vrijwilligers die ondanks dat ze
Koninginnedag in Amsterdam gevierd
hadden, s’ morgens om zes uur gewoon
aanwezig waren, zodat buiten om de
afvalcontainers alles op tijd gereed was.

Dit was overigens het eerste jaar dat we
als Stichting, zelfstandig opereerden,
hierdoor waren er een aantal zaken die
anders waren. Op de baan was het dit
jaar, niet blauw, maar vooral rood en

dan heb ik het over de sleeptractoren en
de tractoren die de scrapers en
bandenwals  voort  trokken. Het
landbouwmechanisatie bedrijf Slootsmid
welke importeur is van het Tsjechische
merk Zetor was een van onze nieuwe
sponsoren. Dit was overigens tot ieders
tevredenheid want de mannen van
Slootsmid waren zeer voorzichtig met
de wedstrijdmachines. De aankomst en
vertrek waren beide in stijl want men
kwam en vertrok in colonne met 13
nieuwe machines. Er was ook een
veertiende exemplaar aanwezig, welke
gebruikt is door een redacteur van de
Twentse Courant/Tubantia. Deze heeft
in een reeks van artikelen ‘kruip in de
huid van een sporten’ een artikel
geschreven over Tractor Pulling welke u
eerder heeft kunnen lezen in deze
nieuwsbrief. Om een beetje een beeld
te krijgen van de sport mocht hij met
een Zetor voor de sleepwagen
verschijnen. Als gastvrouw hadden we
dit jaar de juist gekroonde Miss
Overijssel gevraagd, welke haar taak
om o.a. de prijzen uit te delen, zeer
professioneel gedaan heeft. De rijders
die toch echt wel wat gewend zijn,
waren behoorlijk onder de indruk. Voor
Maaike was dit onbekend terrein, want
wat moet je verwachten van kerels met
tractoren, maar ze was zeer
enthousiast, zelfs zo dat ze volgend jaar
terug zou willen komen om de
krijtwagen te bedienen.

In 2009 organiseren we de 30> editie
van Tractor Pulling in Wierden en daar
willen we zeker een feestje van maken.
We kunnen nog niet zeggen wat we
precies gaan doen, de ideeén zijn er wel
maar we hebben nog een half jaar de
tijd om een en ander voor elkaar te
krijgen. Wel gaan we een grote tent
plaatsen waarin s’ avonds een live band

zal gaan spelen. Ook gaan we het
terrein extra aankleden en zorgen we
voor een aantal extra attracties voor de
kinderen. Mede door het aantal
bezoekers van afgelopen jaar alsmede
het stijgende aantal deelnemers zijn we
genoodzaakt het terrein iets anders, zeg
slimmer, in te delen. Zodat er voor beide
meer ruimte ter beschikking is. Meer
hierover gaan we vertellen in de
volgende uitgave van de nieuwsbrief die
in april 2009 op de deurmat zal vallen.

Als laatste wil ik nog even de naam van
het terrein, ‘v.d. Bosch Arena’ uitleggen.
ledereen weet dat Tractor Pulling
Wierden in de v.d. Bosch Arena is. Maar
wie of wat is dat dan. Het bedrijf v.d.
Bosch Beton welke al sinds 1914
bestaat heeft vestigingen in Almelo en
Vriezenveen. Het bedrijff ontwikkelt en
produceert innovatieve en
hoogwaardige beton bestratings
producten. Hierbij moet men denken
aan grasbetontegels, straatklinkers en
trottoirbanden. Naast de productie levert
v.d. Bosch haar product rechtstreeks bij
de klant af, want ze beschikken over
een eigen wagenpark met meer dan 30
vrachtwagens.www.vdboschbeton.nl

‘flexibiliteit in beton’






